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Das war der ergte Eindruck, den
dig Fahrlahrer an der Militértech-

nischen Schule Erch Habersaath'

vom neuen Fahrausbildungs-
panzer’” hatten, Und so gaben sie
ihm diesen etwas salopp klingen-
dan Naman.

Doch wie so oft arwies sich

digser argte Eindruck als trigerisch.

Und das schon nach den ersten
Fahrkilometern im Gelinda. Der
FaP 600U, so dis Typenbazeich-
nung des in der DOR entwickelten
Lehrfahrzeuges, kann namlich fir
die meisten Panzerfahribungan
auf der Fahrschulstrecke einge-
setzt werden.

Das Ausbildungsfabrzeug weist
anndhernd die gleichen Fahreigen-
schaften auf wia der mittlere Pan-
zar T-585, der hisher tir den prakti-
achen Fahruntemicht verwendet

wurde. Hier wie dort sitzt der Fahr-

schiiler links im Bug. Er findet alle
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Gerdte, Hebel und Pedale so vor
wie im Gefechtsfahrzeug.

Der Viertakt - Dieselmotor ist im
Heck der von der sowjatiachen
Fla-5FL Z8U-57-2 (bernommenan
Wanne untergabracht. Er hat
12 Zvlinder und arbeitet mit di-
rekter Strahleinspritzung. Die von
ihm bei 1800 U/min geleisteten
2572 kW werden genau wie bei
den Panzern autf die hinten lie-
genden Antrieberider des Gleis-
kettenlaufwerkes ubertragen. Jede
der beiden uber vier Laufrollen ge-
fihrten Gleisketten besteht aus
30 durch Gummimetallgelaenke
verbundenen Kettengliedern

Dal der FAP BOOLY mit seiner
Masse von 20 Tonnen im Ver
gleich zum T-58 fast um die Hilfte
laichter ist, lisgt unter anderam
daran, dalh die Wanne leichter ist
und dalk er anstelle des SFL-Tur-
mes eing rweisitzige Kabine aus
glasfaserverstiarkterm Plastwerkstoff
erhielt, Somit konnte auch der
Panzermotor in der Leistung ge-
drosselt werden. Das Ergebnis:

e Fahrausbildung mit dem
FAP BOOL beansprucht halb soviel
K raftstoff, wie vom Gefechtsfahr-
zaug verbraucht wiirde,
Wesentlich verbesserten sich

auch die Arbeitsbedingungen fir
den Fahrlehrer. Denn bei der Aus-
bildung mit dem Panzer stand er
auf dem Kommandantensitz, kon-
trollierte die Fahrt aws der gedff-




sten Turmiuke und war nur Gbar
‘das Bordsprachnatz mit ssinem
Schiler verbunden,

HIE‘[ aber haben er und noch ein
giter Fahrschiller Platz in der
‘wor Staub und Wertter echiitzenden
- Kahine. Sie hat Uber den Sitzen
zwei verrisgelbare Einstiegluken
“mit je 50 Zentimeter Durchmasser.
Acht Fenster aus 3-Schichten-
Sicherheitsglas gewdhren dem
Fahrlehrer gine gute Rundumsicht.
Fur die Nachtfahraushildung steht
ihm ein Machtsichtgerdt und ein
Infrarotscheinwerfer, den er salbst
~ ginrichten kann, zur Verflgung.
Auf dem Armaturenbrett vor dem

" links in der Kabine sitzenden Fahr-
lshrar sind noch einmal alle Uber-

~ wie sie auch der Fahrschiiler zu

wachungsgerate flr das Triebwerk,

beobachten und abzulesen hat,
untergebracht. Crabei wurde auch
fiir Havariefalle vorgesorgt. Uber-
gieht der Auszubildande baispiels-
weise, dalt der Schmierstoffdruck
abfillt und handalt nicht sofort
richtig, kann der Fahrlehrer von
eginem Platz aus den Motor ab-
etellen, Dazu braucht er nur ainen
Druckknopf zu betdtigen. So kann
er ain raparaturaufwendiges Fest-
fahren des Motors rechitzeitig ver-
hindern.

Ein Melgerat zeigt die wihrand
der Fahrt durch den Schiller zu-
gelassene Vertikalbeschleunigung
an. gibt exakt Auskunft dariiber,
wie ez der Fahrschiiler verstaht,
Unebenheiten der Fahrstrecke
durch zweckmalbige Lenkmanover
auszuglaichen.

Der FAP 500U kippt 2war aus
Schriglagen bis 30 Grad wieder
zurtick auf seine Ketten. Aber sollte
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es doch sinmal passieren, dak ar
ganzlich umkippt, bewahren dig
Draipunkt-Sicherheitsgurte Fahr-
lebrer und Fahrschiler in der Ka-
bine vor arnsten Yerletzungen.
Cier eingesetzte Stahlrchrrahmen
ist ale Ubemailbigel ausgelegt und
garantiert zusatzliche Sicherheit.
Meben den guten Bedingungan,
die der Fahrlehrer in diesem Aus-
bildungsfahrzeug vorfindet, wig
Kabinenheizung und die beque-
man verstellparen LEWW-Sitza, ge-
fillt Fahnrich Dieter Teichart, sait
10 Jahran Fahrehrer, wig sinfach
der FAP B00LU zu warten und
wann nitig Zu reparieran ist. S50,
wig ihn die Kollegen gebaut haban,
kommit man Gberall gut ran. Denn
kel der Panzerfahrausbildung wird
ja nicht nur getahren. Die Panzer-
fahrar miissen spdter auch klzing
Reparaturen selbst erledigen kin-
nen. Wir Fahrlehrer kommen jeden-
falls mit unserem  Filzlatsch® gut

| zuracht. Und wie es dia erstén
| Ausbildungsstunden gezeigt ha-

ben, auch dis Genossen, denen

| wir das Einmaleins des Panzer-

fahrans beibringen.”
Text - Major Uirich Fink

! Bitd: Obarstleutnant
Ernst Gabauvar

' Fahrausbildungspanzer FAP 500U

| Masse 20 Tonnen

| Lénge 6220 mm

| Hiha 2340 mm

| Braite 3270 mm

| Spurbraite 2 640 mm

| Hachstgeschwindighkeit B0 km/h

| Im Gelénde:

| mittlare Geschwindigkeit 25-30 km/h
Steigungswinkel 30 Grad
Klatterfihigkeit 0.8m
Uberschreitfihighkeit 2,7m
Watfihighait 1.4m
Bodenfraihait 450 mm
spezifischer Bodendruck 0,45 kp/cm®
Kraftstoffverbrauch 2,8 3,01'km
Fahrberaich A00-320 km
Besatzung 3 Mann
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